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1. Voorwoord

De verkoop van het aantal nieuwe elektrische auto’s (afgekort:
EV’) verdubbelde in 2022 ten opzichte van 2021. Tegelijkertijd
groeide het aanbod en daalde de gemiddelde prijs, ondanks de hoge
inflatie. Van alle nieuwe auto’s, had in 2022 35% cen stekker (plug-
ins meegerekend). Waar EV’ vroeger met name door zakelijke
leaserijders werden aangeschalft, is tegenwoordig de helft particulier.

Die groei zal verder versneld worden door een verkoopverbod van
niet-emissieloze auto’s in de hele EU in 2035. Nederland is van plan
dat al in 2030 in te laten gaan en overweegt ook een verplichting
voor leaserijders medio 2025. In Noorwegen moeten alle nieuwe
auto’s al in 2025 emissieloos zijn, maar eind 2022 waren bijna alle
nieuwverkopen dat reeds.

Niet iedereen is daar blij mee. Veel mensen hebben het gevoel
dat elektrische auto’s door de overheid en milieuclubs worden
opgedrongen en dat deze keuze niet goed doordacht is. Zij maken
zich grote zorgen. Vooral of ze die veel duurdere EV’s wel kunnen
betalen en of ze niet teveel zullen inleveren ten opzichte van hun
huidige auto. Bovendien zien ze op tegen het ‘gedoe’ van laadpassen
en het gebruik van laadpalen in plaats van het vertrouwde tanken.
Dat laden duurt immers langer en het werkt compleet anders. En
hoe zit het met vakanties? Er wordt gevreesd dat verre reizen veel
langer zullen duren, dat er lange wachtrijen zullen ontstaan bij
drukke laadplekken onderweg en dat er in het buitenland te weinig
(werkende) laadpalen zijn. En hoe zit het met de in Nederland zo
geliefde caravan? Veel mensen ervaren gevoelsmatig dat een stuk van
hun vertrouwde leven wordt afgepakt, terwijl ze alleen maar nadelen
zien. Bovendien: iedereen zegt dat ze emissieloos zijn en zo goed
voor het milieu, maar daar zijn serieuze vraagtekens bij te zetten!

Die gevoelens, en de weerstand, zijn begrijpelijk. Het zijn vragen
die serieus moeten worden genomen. Maar het debat wordt niet
altijd zuiver gevoerd. De voorstanders noemen vaak alleen maar
voordelen zonder oog te hebben voor de nadelen en alle zorgen.



Elektrisch rijden - ja of nee

En de tegenstanders geven soms negatieve argumenten waat een
kern van waarheid in zit, maar die ook compleet uit hun verband zijn
gerukt. Daardoor ontstaat een scheef beeld: wie of wat moet je nu
geloven? En omdat er best wat techniek en wetenschappelijke materie
bij komt kijken zijn de feiten soms ook lastig te begrijpen, te duiden
en aan anderen uit te leggen. De een kan dat ook overtuigender dan
de ander en niet iedereen heeft de tijd, kennis en motivatie om zich
er goed in te verdiepen.

Bijna iedereen kent wel die gesprekken tijdens verjaardagsfeestjes,
buurtbarbeques en bedtijfsborrels waar het over elektrisch rijden,
het klimaat of iets als waterstof gaat. Hoe moet je omgaan met
tegengestelde meningen met op het oog overtuigende argumenten
waar je geen pasklaar weerwoord op hebt? In dit boek hebben
we een compleet hoofdstuk gewijd aan alle feiten en fabels die de
ronde doen. Verder bespreken we hoe elektrisch rijden in de praktijk
werkt, hoe het zit met laden en laadpassen, hoe de kosten uitpakken
en of stressloze vakanties haalbaar zijn. Tot slot zijn er nog twee
verdiepende hoofdstukken over de impact op het milieu, waarbij
niets onbesproken blijft.

Elektrische auto’s zijn niet het antwoord op klimaatverandering. Ze
zijn één van de vele schakels in een complex geheel, waarbij er nog veel
moet gebeuren willen we de wereldwijd aangenomen klimaatdoelen
halen en een mooie leefbare wereld achtetlaten voor onze (klein)
kinderen. Dat vraagt helaas ook om offers en gedragsverandering.
Want als we echt willen dat de opwarming bij 1,5° C stopt, moet de
mondiale CO,-uitstoot al in 2025 pieken, in 2030 bijna gehalveerd
zijn en na 2050 negatief worden. Dat is een enorme, wellicht
onmogelijke opgave, want het gebruik van fossiele brandstoffen zit
geheel verweven in ons leven en de economie.

Ditboeklostdat niet op. Maar hopelijk kan het wel een bijdrage leveren
aan een goede informatievoorziening en een eetlijke bespreking van
alle voor- en nadelen zodat jij, de lezer, een weloverwogen keuze kunt
maken of elektrisch rijden nu of in de nabije toekomst interessant is.

Jeroen Harlings, november 2022
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